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AGENDA 17.11.2014 Jugendheim Oberwesel

1. BegrifRung & Moderation
Angelika Albrecht & Frank Wenninger / Bl-Vorstandsmitglieder

2. Stand des DB-Tunnelprojektes nach der letzten Arbeitskreissitzung
Harald Steppat / 1. Vorsitzender der Bl

3. Position der VG St.Goar-Oberwesel und weiteres Vorgehen
Thomas Bungert / Verbandsgemeindebiirgermeister VG St.Goar-Oberwesel

4. Position der Stadt Oberwesel und weiteres Vorgehen
Jirgen Port / Stadtbiirgermeister Oberwesel

5. Position der “Oelsberg”- Winzerschaft
Jorg Lanius / Vertreter d. Winzerschaft , 3. Vorsitzender der Bl

6. Podiumsdiskussion & Fragen

Podium: T.Bungert, J.Port, M.Stiehl, J.Lanius, E.Zeuner, H.Steppat ,

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obe”"’esel]




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Stand des DB-Tunnelprojektes nach der letzten Arbeitskreissitzung
Harald Steppat /1. Vorsitzender der Bl

= Riuckblick

= Uberwailtigendes Votum fiir ,,pink* !

= Geplanter Streckenverlauf fur Variante ,,pink*

= Zukunftschancen durch Variante ,,pink*

= Welteres Vorgehen & Aufgaben der Blrger-
Initiative

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Ruckblick

O Info-Veranstaltung DB AG am 06.02.2014, Rheinfelshalle St.Goar
O Grindung der Bl am 16.02.2014
O Informationsveranstaltung am 18.02.2014, Kulturhaus Oberwesel

: angekundlgte “Nachste Schritte:

Teilnahme der Bl am Vorplanungs-Arbeitskreis der IFOK / DB AG
am 13.03.2014 in Oberwesel v

= Aktive Blrgereinbindung in die Vorplanungen zum Tunnelbau bei Ober--
wesel der DEUTSCHE BAHN AG v

= Aufnahme einer Planungsvariante ,Stadtumgehung Oberwesel® in die
Vorplanungen der DEUTSCHEN BAHN AG ! v

» Eingabe an die Landesregierung von RHEINLAND-PFALZ
mit der Bitte um Stellungnahme zu den Vorplanungen der Bahn v

= Eingabe an die deutsche UNESCO —Welterbe -Kommission
mit der Bitte um Stellungnahme zu den Vorplanungen der Bahn v

» Forderung belastbarer FAKTEN (!) zu den einzelnen
Planungsvarianten von der DB AG und Erstellung von Gutachten v/
bevor “Fakten” geschaffen werden !

= QOrganisation des BURGERPROTESTS ! v/
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. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Uberwaltigendes Votum fiir ,,pink*

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

Hopie €or BI=

Obm‘wé’gei i

m KOLPINGSFAMILIE OBERWESEL

Bauverein Historische Stadt Oberwesel e.V.

’ Mainzerstrafe 15 55430 Oberwesel
B DJK Rheinwacht 1924 Oberwesel e.V
g Mitt

DB Projektbau Niederlassung Mite ~ qvomigende 00 gnome et L e el oy ReferatTunnelbau 0000 VORSITZENDER
Referat Tunnelbau nemann o e wen
Hd. Herr G m H h strafie 52 o
Hahnstr. 52 60528 Frankfurt/M VORSITZENDER
60528 Frankfurt/M 447082

DJK: ,, ... kommt fi Is einzige Vari die Vari ink —-Um

o) t fur uns als einzige Variante ... nur die Variante ,,pink -Um-

o Fahrung Oberwesel“ in Frage®

- KOLPINGSFAMILIE: ,... spricht sich daher fiir die Tunnelvariante ,,pink*
“als einzig akzeptable Variante aus.”

- BAUVEREIN: ,...hat sich einstimmig der Forderung des Stadtrates
(Var »Pink*) angeschlossen

//%/// ._,‘t,vgu‘-um‘tv,mvﬂ
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Uberwiltigendes Votum fiir ,,pink“ !

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

Oberweseler Gewerbeverein e.V.
Vorsitzender: Christian Jackel

LiebfrauenstraBie 50 - 55430 Oberwesel - Tel. 06744/209 - Fax 06744/1304
Internet: www. de - E-Mail: @ telrhein.de

Ohirmeseer Gewerbavereia &, - ebirenstrae 5055410 Oherwese
DB ProjektBau GmbH Niederlassung Mitte
Referat Tunnelbau

2u Hd. Herm Gunnemann

Hahnstrabe 52

60528 Frankfurt am Main

8. Oktober 2014

Umfahrung von Oberwesel ist ein Muss

Sehr geehrte

Oberweseler Gewerbeverein e.V.
Vorsitzender: Christian Jackel
LiebfrauenstraBie 50 - 55430 Oberwesel - Tel. 06744/209 - Fax 06744/1304

0GY

Aus Sicht des Oberweseler Gewerbes befiirchten wir bei allen anderen Tunnel-Varianten vor allem:

Internet: www. de - E-Mail:

a

= durch die erhdhte Lirm- und Erschit sinkt die L auf ein
unertrégliches MaB, wodurch fmmer weniger Menschen in Oberwesel leben werden

= der Tourismus leidet besonders stark unter immer mehr und immer schnelleren Giiterziigen

= die zuletzt erfolgreiche Strategle zur Ansiedlung neuer Betriebe wiirde unméglich und der
erhebliche - finanzielle und ideelle - Einsatz zunichte gemacht

Der starke Kaufkraftverlust der damit einher geht, wird zu GeschaftsschlieBungen und dem Verlust

von vielen fiihren. Der wir Exodus von G und

® FuBball
‘® Handball
® Turnen
‘® Karate

Oberwesel, 08.10.2014

DB Projektbau Niederlassung Mitte
Referat Tunnelbau

E-Mail: kontakt@vesalia08.d

z.Hd. Herm Gunnemann Internet: www.vesalia08.de
Hahnstr. 52
60528 Frankfurt/M.

Tunnelprojekt Oberwesel

 GEWERBEVEREIN: ,, ... nur die Tunnelvariante 6 ,,pink* bietet Oberwesel

die letzte T
Oberweselei

Wir vertrete

optimale S

und seinen Bewohnern kunftig Entwicklungschancen®

- VESALIA: ,, ... kommt daher als einzige Variante ... nur die Variante

Doch nun s

- ,pink-Umfahrung von Oberwesel“ in Frage®

Wir sind der Uberzeugung, dass ausschlieBlich die Tunnelvariante 6 ,pink“ (Umfahrung von
Oberwesel), die Zerstérung des Wirtschaftsstandort Oberwesel verhindern kann. Bei allen
anderen Varianten erwarten wir eine Vielzahl von irreparablen Schaden, welche die Zukunft unserer

Stadt unmaglich machen werden.

.. Seite 2

Bankverbindungen: Volksbank Rhein-Nahe-Hunsriick G Konto-Nr. 808 456 BLZ 561
1BAN DE2 5609 0000 0000 8084 56  BIC GENODESTKRE

Krefasparkasse Rheln-Hunsriick Konto-Nr. 2 206 589 BLZ 560517 90
IBAN DEB4 5605 1790 0002 206589  BIC MALADES1SIM

f rasle

Christian Jackel Marion Persch Roland Schmelzeisen Franziskus Weinert

Stadtmanagement Oberwesel

Lena Hover Jiirgen Port

Bankverbindungen: Volksbank Rhein-Nahe-Hunsriick G Konto-Nr. 808 456 s
1BAN DEO2 5609 0000 0000 8084 56 BIC GENODES1KRE
Krelssparkasse Rhein-Hunsriick Konto:Nr. 2206 BLZ 560517 90

589
IBAN DESA4 5605 1790 0002 2065 89 BIC MALADES1SIM

vodiglens Weimiv

Mit freundlichen GriiBen

Lucas Zeuner Frank Port
(1. Vorsitzender) (Geschaftsfiihrer)

Sponstaten: “Gesehifisfihrender Vorstand:

1. Vorstzender: L

s MALAESSIM

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014

Oberwesel

Rhein-Hunsriick-Kreis

— Zukunft trotz Bahn!



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Uberwiltigendes Votum fiir ,,pink“ !

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

Teilnehmergemeinschaft Oberweseler Oelsberg
1. Vorsitzender: Peter Stahl
2. Vorsitzender: J6rg Lanius
Am Talblick 6 Ry

| EINGANG |
55430 Oberwesel-Dellhofen |

An die
DB Projektbau NI. Mitte
Referat Tunnelbau

60528 Frankfurt/M Baa T

irats

Oberwesel, 24.08.2014

Betr. Bahnlinie Bingen Koblenz -
T lerneuerung Bank-, Bett- und Kammerecktunnel Sehr geehrte Malleryom Berge | -
! | g

- Oelsberg: (zu Var. ,gelb“ & ,orange®) ,...keiner dieser beiden Varianten
~ zustimmen und diese mit allen zur Verfugung stehenden Mitteln verhindern®.

PRO RHEINTAL: “Was die Tunnelvarianten betrifft, so kommt fir PRO RHEIN-

““ TAL nur die ,,Variante Pink“ in Frage ...

Mit freundlichen Griissen

Peter Stahl Jorg Lanius

({7 W\ /&<
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tand des Tunnelprojekts nach d

er letzten Arbeitskreissitzung

Uberwiltigendes Votum fiir ,,pink“ !

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

TECHNI
HOCHSCHULE MAINZ
NIVERSITY OF

APPLIED S

HOCHSCHULE WAINZ  POSTFACH 1967 55009 WAINZ PROF. DIPL.-ING. EMIL HAEOLER
ARCHITEKTURINSTITUT MAINZ - A

Herr Jilrgen Port

Stadtbiirgermeister e

UKIVERSITY O

SCIENCES

Rathaus
30 OBERWESEI

£ EMIL.HAEOL

W W HS -MATNZ

Mainz, den 7. Oktober 2014

Betreff: BBK-Tunnel der Deutschen Bahn

Variante PINK zur Umfahrung von St. Goar und Oberwesel

Sehr geehrter Herr Bilrgermeister Port,
Threr Bitte um St

nach. Die Hoch

schen Bahn komme ich ge

llungnahme zum Tunnelprojekt der T

schule

n Stadtbild und der Wohnbe

nz beschaftigt sich seit

entwicklung von Oberwe
sel. Im Rahmen diesegl dar
setzung mit dem Hi

adt Erkenntnisse, d

der Stad

»

ECHNTK HOCHSCHULE MAINZ  UNT

Y OF APPLIED

INWERTSETZEN VON 20 WOHNHAUSERN AN DER KIRCHHAUSENER STRA

SSE

20 Wohnhiuser zwischen der Bahnschranke und dem Haagsturm stehen ungeschiitzt direkt an der Bahn-

strecke. Die Stadtmauer wurde im Zuge des Eisenbahnbaus an dieser Stelle niedergelegt, so dass auch die:

ser relative Schutz fehlt. Diese Objekte mit freiem Blick zum Rhein wiirden bei einem Abbau der Bahnlinie

deutlich im Wert steigen. Thre jetzt verbauten Blockinnenbereiche nach Siiden bieten Chancen fiir indivi-

duelle Projektentwicklungen

INWERTSETZEN VON 70 WOHNHAUSERN AN DER LIEBFRAUENSTRAS:

40 Wohn- und Geschaftshiuser auf der Nordseite und 30 Hiuser auf der Siidsei

der Liebfrauenstrae,
2.T. Denkmalobjekte, sind unmittelbar vom LKW-Durchgangsverkehr und dem Bahnlirm betroffen. Die
cich. Der LKW-

ar verursacht. Ein Abbau der Bahntrasse

erstinde in der Stadt konze; m Be

trieren sich besonders in dieser

rkehr wird durch die

zu niedrige Durchfahrtshéhe an der Bahnunterfuhrung der Sch
wilrde fiir diese 70 Objekte mit ihren teilweise gut entwickelbaren riickwirtigen Grundstiicken einen be
merkenswerten Standortvorteil und Wertsteigerung bringe

INWERTSETZEN VON 90 WOHNHAUSERN DER KOBLENZER STRASSE, 30 AN DER RHEINSTRASSE

35 Wohn- und Geschiftshauser auf der Nordseite und 55 Hauser auf der Siidseite der Koblenzer- und Rat-

hausstrafle im historischen Kern von Oberwesel leiden unter dem Durchgangsverkehr, der von den beiden

zu nied;

gen Bahnunterfihru

n am Plan und an der Schaar verursacht werden. Die Leerstinde sind auch

in diesem Bereich zahlreich. Wohnwert und touristische Attraktivitit im Zentrum der Stadt wiirde durch

cine Entfernung der Bahntrasse nachhaltig verbessert. 30 stadtbildpragende, bahnlirmgeplagte Wohnhau

serin der RheinstraRe und der We e upmistelhar an der Stadtmaner swiivden eine dentliche Wer:

-~ HOCHSCHULE MAINZ / Professor

My TECHNIK HOCHSCHULE MAIKZ  UKIVERSITY OF RPPLIED SCIENCES

das Siidende dieses neuen Stadtteils am Engebach wire fiir die Gesamtstadt zu verkraften, wenn dort ein

P&R-Parkplatz mit Busshuttle zur Innenstadt eingerichtet wiirde. Heute ist dieses Gewerbegebiet in seiner

Gestaltung kaum pa Eine zukiinftige miisste begleitet werden durch eine

kontrollierte

estaltverbesserung dieses gewerblichen Stadtteils im Sinne heu

iger baukultureller Ansprit-

che. Architekturwettbewerbe
Wahl

be wiren das Mittel der

vertrigliche Gewerbebetriebe im W

GESTALTUNG DES RHEINUFERGELANDES VOR DER HISTORISCHEN STADT

Ein Abbau der Bahntrasse vor der Stadt bietet Gestaltungsspiclraume, dic an keiner Stelle im Engtal des

Rheins heute ben sind. Die historische Uferlinde vor der Stadtmauer mit ihren vielen Durchlissen zur

Innenstadt wire frei und konnte touristisch entwickelt werden. Eine solche Neugestaltung wiirde zwangs

amm

laufig zum Wegfall vicler Anlieger-PKW-Stellplitze fiihren, die sich heute unauffillig zwischen Bahn
und Stadtmauer eingenistet haben. Auch fiir die Kurzzeit-Parkplitze zwischen B9 und Bahndamm wire
cine Lisung zu finden: Auf der Trasse der heutigen Bahnlinie nrdlich bzw. siidlich der Kernstadt konnte

gedeckte Stellplitze in groRer Zahl unter Plattformen in Hanglage realisiert werden.

TOURISTISCHE ERSCHLIESSUNG DER BAHNTRASSE VON OBERWESEL BIS ST. GOAR

s der Koblenzer StraRe

Am nérdlichen Stadtausgang von Oberwesel in Hohe des dortigen Bahniibe

verlauft die ansonsten hochliegende Bahntrasse niveaugleich mit der Strae. An dieser giinstigen Stelle

kénnte ein Fahrradweg auf dem Gleiskorper eingerichtet werden, der Oberwesel mit dem bedeutenden

Denkmal-Bahnhof von St. Goar verbindet. Ggf. konnte als touristische Attraktion nach dem Vorbild des

Glantals cine cingleisige Draisinenstrecke erhalten bleiben. Mit der Draisine zur Loreley* fahren und so

eine herausra

H ad I e I s

die Gesamtlinge von
PINK (Umfahrung vol

... ,, FAZIT: ... Die Vorteile fur Oberwesel durch

Mauer von Oberwese]

damms zwischen Liel

. ohne Zweifel auBergewohnlich®.

erbe ein groer Gewi
VERKEHRSANBIND}

Durch ihre niedrigen Durchlisse von 3,20m behindert die Bahntrasse die hochwasserfreie Anbindung der

Stadt zur B9 und zwingt den LKW-Verkehr, von der Autobahn A61 kommend, zur Lingsdurchschleusung

durch die historische Altstadt — mit erheblichen Schiden an Strafen und Gebauden. Ein Abbau des

unterfiihrung an der Schaar und die direkte Anbindus
fiihr

dings die Chablisstrae und das Seitental bei Engeholl zu-

des gewerblichen Verkehrs zur B9 wiirde eine deut

liche Verkehrsentlastung der Innenstadt hert

und das stdliche Gewerbegebiet optimal an die A61

anbinden. Eine solche Entwicklung dilrfte alle

satzlich belast

WeILETDEGEDIEEs NG CHUIAI QT TECZLEN ARUVEN SCHUTEUUIATen. £3 Dieter 2

wohner und Pendler und stellt

nsonsten wirtschaftlich geschwichten Tal einen bedeutenden skono-

misch

Faktor auch fir die Nachbargemeinden dar. Die Konversion der Bahntrasse, die hier mehrgleisig

und besonders breit ist, wilrde fir dieses Gewerbegebiet bemerkenswerte Entwicklungschancen bieten,

hen vom Standortvorteil durch eine verbesserte Anbindung an die A61. Das Wohngebiet an der

onnte direkten Zugang zu diesem Gewerbegebiet erhalten und ware attraktiv fir Perso-

nen, die dort ihren Arbeitsplatz haben. Die Verlegung des Bahn-Haltepunkts von der Liebfrauenkirche an

1d noch viel

icklungs

die Variante PINK sind

irismus wiren
sten anderer

leich zu den

lablisstrale

k Wicbelsheim
OTLITE TACH RUCKDAU GET UTCTIHTUNg 411 SCOLApIALE ZUSAZTCHEN LA W~ ETRELT 408 Gt Rheintal nach
Oberwesel ziehen und einen Teil der gewonnenen Vorteile konterkarieren. Es bedarf einer Abwigung im

gesamtwirtschaftlichen Interesse des Tals, wie Vorteile und Nachteile gewogen werden. Die Vorteile fiir

Oberwesel durch die Variante PINK sind ohne Zweifel auRergewohnlich.

Prof. Dipl.-Ing. Emil Hadler

Leiter des Architekturinstituts Al der Hochschule Mainz

9
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Uberwaltigendes Votum fiir ,,pink*“ !

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

An

DB ProjektBau GmoH

Frau Jansen und Herr Gunnemann
Regionaibereich Mat=

Hahnstralie 49

60528 FrankfuryMain

Sowe

DB NetzAG

Vertrieb und Faheplan (I, NM-MI)
Gisbert Brauner

Leder

Pfamer-Perabo-Platz 4

£0328 FrankfurtMain

- Per Mail -
Mainz, 10.10. 14

St. Goar, Oberwesel, Erneuerung Kammereck-, Bank- und Betttunnel —
Erganzung (Varianten gelb, orange, pink) zur Kurzeinschatzung vom 9. 4. 2014

Sehr geshner Herr Gunnemann, sehr geehrte Frau Jansen, sehr geel
Brauner,

Mittelrheaal pragenden Burg Rhemfels. Hinzu kommt durch den Bau
entsprechender Siutzwande, neuem Tunnelportal und neuem Haltepunkt eine
Beeintrachbgung des Erscheinungsbildes von Burg und Burgberg. Burg und
Burgberg geharen historisch zusammen und werden bis heute in enem Bild
wahrgenommen

Fur Oberwesel fihren wir im Folgenden aus:

Sidportaie der Tunns!

In gen Vananten orange und gelb ware mit der Schaffung eines neuen Tunnelportsis
mit flankerenden Stuzwanden der am nordlichen Stadtsusgang gelegene Oelsberg
betroffen. In Variante orange liegt das Tunnelportal weiter nordlich und dami weiter
entiemt von der Stadt als in Varnante gelb, Obsrwesel hat eines der grolartigsten
Stadtbilder im Mitteirheintal, auf dessen ungestarte Erhaltung ganz besonderes
Avgenmerk gerichist werden mul. Von sidichem Bick aus ware das neue
Tunneportal im Zusammenhang mit dem Stadtbéd wahmehmbar, wobei Variante
oefb sich storender auswirken wirde als Varante orange. Von einer
Beeintrachtigung ware allerdings such bei Vanante orange suszugehen, deren
Ausmali jedoch ener gesonderten Prifung unterzogen werden mufite

Die Vanante pnk sieht enan sehr langen, in weit=m Bogen westich der Stad

o

R R I T O i L R I PR R AR e

Valig aulterhalb der bishengen Betrachtungen steht die Frage nach emer
Perspektwe fiir den alten Streckenabschnitt mitsamt der Erhaltung der
denkmalgeschiitzien Tunnelportale Hier ware eine Gesamtbetrachtung notwendig,
weshalb wir bitten, dieses Thema in die weiteren Planungen enzubeziehen. Ebenso
mifite eine angemessene und welterbevertragliche Gestaltung der neuen
Tunnelporiale und der flankierenden Stizwande n die zukinftigen Planungsn und
Kostenschatzungen aufgenommen wecden

Hinsichtlich der Grundsatzfrage nach emer msgesamt neven Bahntrasse aullerhalb
des Mitteirheintales verweisen wir auf unsere Steflungnahme vom 042014

Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung
A

Dr. Doris Fischer
DKE. Drr. Landesdenkmalpflege

hillerstrafie 44
6 Mainz

Gi
S
L

e . LANAES-Denkmalplege Rheinland-Pfalz:

Enschatzung der seinerzeit in Rede stehenden Tunnelvananten rot, g
oo vorgenommen. Wir erganzen diese hiermit um eine wedere Einse
n=uen Vananten orange und pink. Eine abschielends ofzielle Stely

o e e e e = WAre hier der Variante pink der Vorzug zu geben.

Raumordnungs- oder Planfeststellungsverfahren

Fir St. Goar bestehen auch bel den neuen Vananten orange und pinl
vorgebrachten grundsatzichen denkmalpflegenschen Sedenken

Nordporial ges Tunneis: Vorpesehen ist eine Untertunnelung der gesamiten Stadt mit
einem Auslass unterhalb der Burg Rheinfels und die Schaffung eines nsven
Halt=punkts. Das dafiir notwendige Unierbohren des Burgbergs halten wir fur
3ulierst problematisch, da de damit verbundenen Erschiitterungsn sich sicherfich
grekt und nachhaltig auf die Burg Rheinfels auswirken wirden. Der Fals, besiehend
aus schiefriger kiiftiger Grauwacke, steht drekt an der Burg an, teilwsise sind die
Mauern und Geb3ude direkt darauf gegriindet. Zudem sind viele Burgbereiche
ohnehin n akut schlechtem Zustand. Insofem befiirchten wir sine nachhaltige
Beeintrachtgung oder Zersiorung der Bausubstanz der sehr bedeutenden und das

bekannt una muld hier nicht naher eronent werden. Durch dwe Vananten gelb, orange
und pink ware die Stadt St. Goar wetgehend vom Bahnlamm entlastet. Dis
cenkmalpfiegensche Problematik bestent hier aflerdings bei allen Varanten In
Coerwesel gabe es dagegen eine soiche Larmentiastung nur be Vanante pink,
wahrend sich die Stuation bai den beiden andersn Vanantsn in Folge des zu
enwartenden sieigenden Bahnlarms noch verscharfen wirde Fur o direkt am
Bahndamm gelegene mittslafteriche Stadtmausr mit ihren Tomen sowis fiir die
Jorigen angrenzenden Bauoenkmaler konnte damit dann eine Gefahrdung frer
Bausubstanz verbundan sein. Insofern ware hier der Varante pink der Vorzug zu
geben,
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Uberwiltigendes Votum fiir ,,pink“ !

\/araina \/arhande nind Organisationen lassen keinen Zweifel !

Einschatnune der Verfalwensweise o Vanantenbenneriuns

Bomn; 02102014 ¢ In den vorliegenden Unteriagen werden gravierende Eonflikte durch die

Zusammenfassung: Tunnelportsle der Vasiantsn orange und gelb trotz vorhandener Daten nicht
Naturschutz- und artenschutzrechtliche Konflikte bei hemanien
. . . . Tnterss Tan I 1 1n 1 1 sollstinds ahd 1
Eingriffen im Bereich des Oberweseler Oelsbergs ¥ B:f,;tp;‘:mm# iz P et ubaien eine mat tirvolSteiige SAswall yon
ch Zialgruppe:
(I:queuel ung von Bank-, Bett-und Kammerecktunnel: o Di die Unbessuchig, Auswertunsen uid Schhsiolgerimgen weder anfissei,
Varianten gelb und orange) noch zielfithrend, noch sehr tisfzreifend sind, ist dis Charakterisienmg der Varianten,

die m den Oelsberg emereifen, ans Nanw- und Arenschurzsichr nicht mansparsnt
genns. Fir den Prozess der Vansnrenbsurtsihung und -finduns sind die Angaben zum
Schutzeut Namr und Arten nicht belastbar

* Gravierende baubedingte Storungen und Verlust betrachtiicher Flachen des
Oelsbergs als wertvolles Wi baugebzet md mgleich Lebensraum bedrohter und
streng geschurzter, warmeliebender Tierarten Einscharuns des Plammes- und Genshmisumssprozesses bei Beemtrachfisune swens
geschutzter Arten und Lebensriwme

* Damirt ambergehend massive Storung des Vogelschurzzebiers Minelrhemeal und der
ursprimglich vorgesehenen Erhalmmzsziele + Eingriffe im Bereich Oelsberg wiirden zahlreiche Verbotstatbestinde des
¢ Massive artenschutzrecht]
Tierarren, dis in diesem B

==-i== Diplom-Biologe U.Sander / Bonn:

geschitzte Anhangs-Arta
uzelize Odlands:
- Zaumeidechse

e Eingriffe in den Oelsberg ,, gem. § 45 BNatSchG bereits unzulassig,
"HEIZZTT wenn es zumutbare Alternativen gibt — hier Variante,,pink® - oder sich
= (l@r Erhaltungszustand der Populationen einer Art verschlechtert.”

¢ Bislong keine Berucksicl
damut bekamter Vorkoms

verschlechtert.

Neben weiteren hier nicht einschligigen Grimden, wizen lediglich zwingends Grinde des
iberwiegenden dffentlichen Interesses emschlieBlich solcher sozaler oder wirtschaftlicher
Art Aniass fir sine Befreiung von den Verbotstatbestanden

» Tailwerse nicht nachvoliziehbars Interpretation und Prognose zennger Konflikre mit
der untersuchten Gruppe der Vogel sowie fehlende Answertung vorhandener
(publizisrer) Daten

- ¥ ter F13 Contikis Kinsichilich werical Unter Umstanden sind - je nach Art— spezifische ArtenschurzmafSnashmen (z. B
* Kemes differenzerte Darstellung der Flachen-Konflikre hmsichtlich wertvoller ey e 4 . " b
Lebensrinme. bereits vorhandener Ausgleichsflichen des Vogelschutzzsbiats Umsiedingan) oder vorgezogene Ausgleichs- bzw. Arenschutzmsfinahmen (, CEF-
Mittelrheinal und des Widerspruchs 2z den eigentlich a-orgzaéh.euen o Malnshmen*) norwendig, die rechizeing vor Beginn des Eingriffs durchzufihren und deren
Enmwicklmzszieien B Erfolg vomb nachzuweisen 1st. Es hiegtin der Namr der Sache, dass diese oft mur schwer

durchzufithren sind und der — nachzunweisends — Erfolz nichr planbar ist

11
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. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Uberwiltigendes Votum fiir ,,pink“ !

Vereine, Verbande und Organisationen lassen keinen Zweifel !

ICZgPMOS
INTERNATIONAL COUNCIL ON MONUMENTS AND SITES

Member of the Evecutrve Commiitee asz.prof. Ciristoph Machat, PRD Dr_k.cmuit

Dr CAMachat Viarsener Su.4 D-50733 Reln

An den
Arbeitskreis zur Erneusrung von Bank-, Bett- und Kammerecktuunel

Stellungnakme von ICOMOS Zu den seitens der DB vorgestellten Varianzen

Wie bereits gelegenthich vergangener Sitzungen des Arbeitskreises festgehalten fuhren
die Varianten _rot“  blan“  grin® ,gelb® und _orange“ zu teils erbeblichen
Eingriffen in die Kulturlandschaft Oberes Mittelrheintal und gefibrden daher den
Welterbestatus der UNESCO. Sie kinnzn daher ans ICOMOS-Sicht nicht akzephert
werden

Die Variante pink” hingegen gefilirdet den Welterbestutus nicht. Die seitens der

staatlichen Denkmalpflege zeauberten Bedenken bezighich der Tunnelbo h.rn ngen unfer

Buorg Riemfels sind frei ilich ermct 7o nelumen. Im Rahmen der Feimplanung sollten daher

bnunu\ or-Ort-Begehun gd:eteduus(h o Moghchkeiten (AMethodenwal hLBohru zen)
szelotet und festge legt werden.

Koln, 02.10.2014

- NN dm

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obe”"’ese‘]

ICOMOS (fur UNESCO):

. fUhren die Varianten ,rot“, ,blau®, ,,grun®,
»gelb® und ,,orange“ zu teils erheblichen
Eingriffen in die Kulturlandschaft Oberes
Mittelrheintal und gefahrden daher den
Welterbestatus der UNESCO.

Sie kdnnen daher aus ICOMOS-Sicht nicht
akzeptiert werden.

Die Variante ,,pink“ hingegen gefahrdet den
Welterbestatus nicht. ...“

12
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

O,
N
&

» Weitrdumige Umfahrung
der Stadt Oberwesel

» Sudportal mindet bei der
Sudausfahrt Oberwesel

» Nordportal / St.Goar
iIdentisch mit den Varianten
,2gelb” und ,orange”

13
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink*

S

2 Ao )\ ARSI\ (gt ! e Sy
aa® ) 58
Z

Lage Neuer Bahnhof:

»ES werden 2 AuBenbahnsteige mit

einem Unterfihrungsbauwerk erforderlich.
Die Bahnsteige haben jeweils eine
regelkonforme Nutzlange von 210 m

und eine Hohe von 76 cm uber
Schienenoberkante (SO).“ (DB AG)

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

e

Zufahrt
Reftungsplatz

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

Hohenprofil im Bereich Oberwesel

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

Hohenprofil: Taleinschnitt ,Niederbachtal”
(min. Uberdeckung: ca. 12 — 15 m)

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvarlante ,,plnk“

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

Hohenprofil: Taleinschnitt ,Chablisstrasse”
(min. Uberdeckung: ca. 12 — 15 m)

B o 1 |
Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obemese




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

s e Ml -
& / Rl < _...33?.};, N
' ' A S8 R
F > / 4 4 .
~ ot :

¥ Taleinschnitt ,Chablisstrasse”

= * : 2 =2 /

P AR A X L y~ X & .

e 1 b % » X o T - iy
W S ; ¢

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink*

Variante "pink"
Ragelquemdhniie bergminnieche Barwslse, u= 100 mm M 1:100
Esrslch Quemndhing

Angdibshae] - Tandehse T4

D

FLINY 21200

ML

158 ' Regelquerschnith
gerc B 8539081 Flz T-R-EH-100

(15

Tunnelrohren mit ,,Querschlag” ( Rettungsgang, Abstand: 500 m )
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf unnelvarlante »PIink*

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

Hohenprofil: ,Mainzer Strasse”

i

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariant,,pink“

"

B Transport Abraum
g fiir Baustelleneinrichtung,
Stitzwénde u. Bereiche offene§

. N

/ / (o b X
/ / - = -
/ Vb N : .
” o &
) P i X
’ / 45 N ; \
f 4L 378 . b Z - 1
/ . " 4 R i %
/ iy’ -~ \
/ 7 :
(7 3, 3 : . "3
i o A i
Ll
J

Streckenfuhrung ,Sudausfahrt”
: N 7T SRR i : 24
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

A - -

Berih des sUdIiche Tunnelportals
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“
=

S ' T wiki ) - -‘r 3= . gD B N . P nre
= Rr e . BT e M St . e 7
TR e e F—==——= © Bereich ,Sudportal

Fernsicht” 1

26
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“
-

[

A s _‘a_i)’ : » SR
—4-—-—"‘—&. . 5 .
L Berelch ,,Sudportal

Femsich’f"‘*‘?

27
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

..,,( b O
1"-.'

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvarlante »PIink*

4 -
B

o s,
» ~ Bereich ,Sudportal
N a h S | Cht ‘ 2 L (ohne Tunnlportal)
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvarlante ,,plnk“

DN VR BaEw

.".’ !

| 3 Bereich ,,SUdportaI“w
NahSICht i (mit Tunnelportal)
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplgnter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink*

| Bereich ,,SUdbortéI“m

| (ohne Tunnelportal)

30
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Geplanter Streckenverlauf Tunnelvariante ,,pink“

¥ AL

~ Bereich ,Sudportal®
5 ‘;ﬁj, (mit Tunnelportal)

X

31
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Zukunftschancen durch Variante ,,pink*

nach: Prof. Dipl.-Ing. Emil Hadler, Leiter des Architekturinstituts Al der Hochschule Mainz

= FREISTELLUNG DES STADTBILDES VON OBERWESEL

= VERKEHRSANBINDUNG ZUR BUNDESSTRASSE B9

= INWERTSETZEN VON 20 WOHNHAUSERN AN DER KIRCHHAUSENER
STRASSE

= INWERTSETZEN VON 70 WOHNHAUSERN AN DER LIEBFRAUENSTRASSE

= INWERTSETZEN VON 90 WOHNHAUSERN DER KOBLENZER STRASSE,
30 AN DER RHEINSTRASSE

= INWERTSETZEN VON BAUDENKMALEN ENTLANG DER BAHNTRASSE

= ENTWICKLUNG DES GEWERBEGEBIETS SUDLICH DER ALTSTADT

= GESTALTUNG DES RHEINUFERGELANDES VOR DER HISTORISCHEN
STADT

= TOURISTISCHE ERSCHLIESSUNG DER BAHNTRASSE VON OBERWESEL
BIS ST. GOAR

32
Oberwesel 22

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obe”"’esel]




2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Welteres Vorgehen

= Bis Marz 2015 DB AG - interne Prufung des ,Ergebnispapiers”
= Entscheidung ca. Anfang April 2015

= Danach: Erdffnung des Raumordnungsverfahrens

= |Im Anschluss: Planfeststellungsverfahren

= Baubeginn fur 2018 geplant !

= Wichtig: Das Tunnelprojekt ist bereits jetzt im Bundesverkehrs-Wege-
plan ,angemeldet” (Stichwort :,Wachstumspaket West"),
die H6he der Kosten wird dort ausdrucklich offengehalten,
d.h. eine Entscheidung fur ,pink” wird damit jederzeit moglich.
Mit einer zugigen Verfahrenserdffnung nach Vorliegen
eines Entscheids der DB AG ist zu rechnen !

33
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

= Aufgaben der Blrgerinitiative

= Aktive Begleitung des gesamte Entscheidungs- und Genehmigungs-
prozesses

= Praventive Erarbeitung von Strategien fur den Fall, dass eine ,falsche”
Entscheidung getroffen werden sollte, d.h. eine der Tunnelvarianten

,gelb” oder ,orange” durchgesetzt werden soll ( ggf. auch Priifung von
Einspruchs- und Klagemaoglichkeiten )

= Aktives Monitoring des zunachst anstehenden Raumordnungsverfahrens
= Sicherstellung von Burgereinbindung und Informationsfluss
Ggf. weitere Organisation des Blrgerprotests !

34
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2. Stand des Tunnelprojekts nach der letzten Arbeitskreissitzung

=  Werden auch Sie Mitglied in der
Blrgerinitiative !

Oberwesel 22

Zukunft trotz Bahn!

denn

Nur gemeinsam ist OBERWESEL stark !

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obe”"’esel] =




Burgerinitiative OBERWESEL 22
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Tunnelplanung Oberwesel: Baulogistik & Folgen ]

Prasentation der Bl “OBERWESEL 22 - Zukunft trotz Bahn !”

zur Tunnelplanung d. DEUTSCHEN BAHN AG bei Oberwesel

1. “Aktuelle Planungsvarianten DEUTSCHE BAHN AG”

2. Fakten zum Bauvorhaben der DEUTSCHEN BAHN AG

3. Baulogistik der Planungsvarianten “gelb”“orange” und “pink”

4. Empfehlung der Blrgerinitiative

37
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2. Fakten zum Bauvorhaben der DB AG

Zukunft trotz Bahn!

= Geplanter Baubeginn:
ab dem Jahr 2018 - bis dahin: Planungs-, Genehmigungs- und
Einspruchszeitraum !
= Geplante Bauzeit:
6 — 9 Jahre Jahre, abh. v.d. Variante
(24 h pro Tag, 7 Tage pro Woche wahrend des Tunnelvortriebs ! )

= Abzutransportierender Abraum & Tunnelausbruch:
ca. 2 - 3 Millionen Tonnen Gestein und Erdreich ( abh. v. d. finalen
Tunnelvariante )

= Anzutransportierender Beton- und Eisenverbau:
ca. 200.000 — 300.000 Tonnen ( abh. v. d. finalen Tunnelvariante )

ljl ’:} Oberwese
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3. Baulogistik: Planungsvarianten

= Sicherheitsvorschrift: Rettungsplatze andenTunnelportalen

Gro3e der Rettungsplatze:
- min. 1500 m2 pro Ausgang !

=» bei allen betrachteten Planungs-
varianten gleich!

P o

= Abtransport Abraum/

Zulieferung Baumaterial: B Ueltreundiicher
) e Transport des Abraums
- LKW-Transport tber Stral3e o iiber Forderband

- LKW- & anschl. Schiffs- l auf Binnenschiff &
- Direktverladung auf Binnen-
schiff mittels Transportband

=» Je nach Planungs-
variante unterschiedlich !

Oberwesel

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



3. Baulogistik Planungsvariante “gelb’

" 3 Stiitzwand Bereich GR

Rl 50,00

berwes
¥ 3o

Rhein-Hunsr

] FRll Oberwesel 22
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3. Baulogistik Planungsvariante “gelb”

= “Fakten & Folgen™ Folge fiir das Tal und Oberwesel:

Oelsberg zerstort, Nordausfahrt
Oberwesel nicht mehr vorhanden,
Welterbestatus gefahrdet !

( =»das untenstehende DB-Simulationsbild zeigt

weder den erforderlichen Rettungsplatz noch

A Enichtungsfiachen o e eine Uberfilhrung bzw. einen Bahnubergang

—— Skt L i und stellt damit den wahren Sachverhalt nur
verfalscht und extrem “geschont”dar !)

= Folgen fur die Burger:

-ca. 12 LKW ‘s pro Stunde,
d.h. alle 5 Minuten ein LKW |
-24 h / Tag, 7 Tage / Woche,
min. 6 Monate, Tag & Nacht !
- Staub & Larm beim Be- &
Entladen und bei der Durchfahrt !
- Verkehrsbehinderungen & Staus !

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014




3. Baulogistik Planungsvariante “orange”

Baustellen-
Einrichturigsflache Neubau
(Rettungsstollen)

wed B\
N T R -
7 -
o
. .
-
. o

Baustellen-
Einnchtungsflac he

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014
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3. Baulogistik Planungsvariante “orange”

= “Fakten & Folgen”: Folge fur das Tal und Oberwesel:

o e e ‘ Oelsberg zerstort, extrem breites
NNy Tunnelportal ( mehrere 100 m !),
Rettungsplatze, Zufahrten und
T : : Baulogistik kaum bzw. nicht
unterzubringen, keine Flachen fur
el e Zwischenlagerung vorhanden,
Welterbe-Status gefahrdet !

_ e

= Folgen fur die Burger:

-ca. 12 LKW ‘s pro Stunde,
d.h. alle 5 Minuten ein LKW |

-24 h / Tag, 7 Tage / Woche, .
min. 6 Monate lang, Tag & Nacht | Sl - =

- Staub & Larm beim Be- & ) e L Lk -
Entladen und bei der Durchfahrt ! o, e,

- Verkehrsbehinderungen & Staus !

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



3. Baulogistik Planungsvariante “pink”

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014
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3. Baulogistik Planungsvariante “pink/Umgehung Oberwesel *

en’: Folge fur das Tal und Oberwesel:
—— Der Oelsberg bleibt erhalten,
Oberwesel wird vom linksrhein-
Ischen Bahnlarm befreit, Blrger,
Gewerbetreibende, Kulturgiter und
Welterbetourismus haben

wieder eine Zukunft |

= “Fakten & Folg

= Folge f. die (Bau-)Logistik:
Transport Abraum
Uber Forderband
auf Binnenschiffe
maoglich !

- Direktverladung auf Binnenschiffe
Uber Forderband und Ponton !

- keine Verkehrsbeeintrachtigung ! §

- Zwischenlagerflachen vorhanden !

- Reduzierte Staub- und Larmbe-

lastung ! :
- Akzeptanz Baumalinahme steigt !

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



4. Empfehlung der Blrgerinitiative:

Oberwesel 22

Zukunft trotz Bahn!

empfiehlt:

Streckenfiihrungsvariante

"rDt" Ilblaull 'Ilgr'::lnl'll llgr"jnz'll llgelhll llpinkll llurangell
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5. Problematik “Zunahme Schienengtiterverkehr”

= “Fakten & Folgen”

Ein annahernd “gerader” Streckenverlauf am Ortseingang
Oberwesel / Var. “gelb” dient der Erhohung der (Guter-) Zugfre-
guenz - akt. Schatzung: +30% - und ermoglicht u.a. eine
deutliche Ern6hung der Fahrgeschwindigkeit im Ortsbereich

JFolge - fur die Einwohner:

Mehr Zlge = mehr Larm
Hohere Geschwindigkeit = hohere Lautstarke

JFolge - fur die historische Bausubstanz:

Mehr Zige mehr Erschtterungen

Hbhere Geschwindigkeit groRRere Krafte

mehr Schadigungen

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

" "Fakten & Folgen™

-

i:
< [ i
\‘. \\. »
\ 1 3
—_—

Schalldruckpegel in Abhdngigkeit von der Zuggeschwindigkeit

== Antriebsgerdusche

u Elne ErhOhung des SCha”- Ll igllggyr'ilaj\;:gcheGeréusche 4

druckpegels um 10 dB(A) o —— /
erzeugt subjektiv die 100 —

Empfindung einer 9 —/

Verdopplung des Larms !

Schalldruckpegel dB(A)

20 50 100 200 300 400
Zuggeschwindigkeit (km/h)
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

Fakten & Folqen

elastung

= Eine Erhdhung des Schall- L et e
druckpegels um 10 dB(A) o, ~dbiey g,
erzeugt technisch bewertet é\- . _
eine ca. 8-fache (! )Schall- . 32))))5111 I
energie. Weitere Folge: S E R
eine deutliche Zunahme N | N
von Erschitterungen e,
der historischen Bausubstanz !
49
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen™

Primarluftschall

Aby;
CO, %‘
S =)

Abrieb, Staub > e
=

Sekundar-
= |uftschall

|
1
o 0 |
x, et
;i
i

ey
Tuy
iy
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen™

= Folgen fur Wirtschaft und
Tourismus:

- weniger Tourismus

- sinkende Kaufkraft

- Abwanderung

- Preisverfall Immobilien
- Gewerbe-Sterben

- Weltkulturerbe-Status ?

Folge fir Tal und Stadtgebiet:
Der Larm breitet sich aus !

( und dies vor allem nachts, wenn die
Strecke “frei” wird fur den
Guterverkehr, da nachts der
Personenverkehr abnimmt )

Weniger Menschen

Weitere Weniger
~ Abwanderungen Firmen

Mehr Larm,
Weniger Investitionen, mehr Schmutz, Weniger

schlechte Infrastruktur mehr Urlauber
' Erschiitterungen

Weniger Ertrag, Schlechte
geringere Wertschopfung Reputation

Sinkende Kaufkraft,
sinkende Einnahmen

51
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen™

Weniger Menschen

Weitere
~ Abwanderungen

Mehr Larm,
Weniger Investitionen, mehr Schmutz,

schlechte Infrastruktur mehr
Erschutterungen

| Weniger Ertrag,
geringere Wertschopfung

Sinkende Kaufkraft,
sinkende Einnahmen

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014
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Weniger
Firmen

Weniger
Urlauber

Schlechte
Reputation



5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen™

Folge fir Tal und Stadtgebiet:

Der Larm Uberschreitet eine
“kritische” Grenze!

= Folgen fur die Blrger: Weniger Schiaf

Erhéhte psychische Mehr Stress

) StreSS Belastungen
- Schlafprobleme .

. Mehr Larm,
- Gesundheitsprobleme mehr Schmutz,

mehr Erschiitterungen

Weniger
Konzentration

Nachlassendes
Leist 0
ey O Gesundheitliche
Probleme

Arbeits- oder
Lernprobleme F

Oberwesel
Rhein-Hunsrick-Kreis
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen™
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5. Problematik “Zunahme Schienengiiterverkehr”

= “Fakten & Folgen”:

Weniger Schiaf

Erhohte psychische

Belastungen Mehr Stress

Mehr Larm, :
mehr Schmutz, Weniger
mehr Erschiitterungen Konzentration
Nachlassendes

Leistungsvermogen
“ . Gesundheitliche

Probleme

Arbeits- oder
Lernprobleme .

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014 {Obefwesel]



5. Problematik “Zunahme Schienengtiterverkehr”

Der Ausbau der linksrheinischen Bahnstrecke ohne eine
Ortsumgehung von St.Goar und Oberwesel wirde die
gegenwartig bereits kritische Situation drastisch weiter
verschlechtern und fur beide Stadte, ihre historische
Bausubstanz, ihren Welterbe-Tourismus, ihr Wirtschaftsleben
den Weinbau, und damit fir Blrger und Gewerbetreibende
ZU einer

existenziellen Bedrohung

werden !

Daher kann nur die STADTUMGEHUNG BEIDER STADTE
eine akzeptable Option darstellen !

Jugendheim St.Martin / Oberwesel 17.11.2014



