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Lage Bank-, Bett- und Kammerecktunnel DB| NETZE

—

Lage: Strecke Koln-Bingen, zwischen St. Goar und Oberwesel

Betttunnel (236m)
km 127,667 - km 127,903
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Varianten bei der
Erneuerung Bank-, Bett- und Kammerecktunnel

Die Erneuerung der historischen Tunnel ist aus 3% \ .
Grinden der vorhandenen Topographie, der N \%\
geltenden Richtlinien (->deutliche Vergrollerung des "= N N
Querschnitts notwendig) und des Denkmalschutzes o~ N
zweigleisig nicht moglich.

Um die Strecke auch in Zukunft in diesem Bereich
zweigleisig betreiben zu kdnnen, gibt es zwei
Moglichkeiten:

= Die eingleisige Erneuerung der bestehenden
Trasse und den Neubau einer weiteren
Tunnelrohre (rot, blau 1, griin 1).

= Den Neubau von zwei eingleisigen Tunnelréhren
und den Riickbau der bestehenden Trasse
(gelb, blau 2, griin 2).
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Rahmenbedingungen fiir Variantenuntersuchung der
Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel

Technische Rahmenbedingungen

m Anschluss an bestehende Trasse

m Betriebliche Anforderungen (Voll-
[Teilsperrung, Arbeiten unter
Zugbetrieb)

m Beengte Platzverhaltnisse

m Einhaltung der Richtlinie fir Sicherheit
in Eisenbahntunneln (TSI-SRT) und der |
Brand- u. Katastrophenschutzrichtlinie |
des Eisenbahnbundesamtes

m Geologie (Hangschub?, Storungs-
zonen?)
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Rahmenbedingungen fiir Variantenuntersuchung der
Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel
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Rahmenbedingungen fiir Variantenuntersuchung der
Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel
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Rahmenbedingungen fiir Variantenuntersuchung der
Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel

Weitere Rahmenbedingungen

m Mit Verkehrslarm hochbelasteter

Korridor
>45 -
m Unterschiedliche Kosten je nach D kLAY RN = e
iante o -
Varian el = ,
? / >65 -
it = ' i > 70dB (A)
m Positionen und Interessen der e e P i
Anwohner Z05 Mo 2

Tag Nacht Quelle: EBA, 2009

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und 57dB 47 dB
Altenheimen (A) (A)
2. in reinen und allg. Wohngebieten und 59dE |49dB
Kleinsiedlungsgebieten (A) [A)
64 dB 54 dB
3.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
(A) (A)
4inG begebict 69 dB 59 dB
.in Gewerbegebieten
g @ @

Grenzwerte bei Neubau gemald 16. BimschV
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Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz
fir die Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel

Sicherheitsanforderungen in Abhangigkeit der Tunnellange

- 250-500m Lange ->TypA

Zunehmende Sicherheitsanforderungen

- 500 -1.000 m Lange ->TypB

—~>1.000 m Lange -> Typ C
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Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz DB| NETZE

Tunneltypen und Sicherheitsanforderungen

—

Tunnel Sicherheits-Typ A
Bei 250 - 500 m Lange

- Tunnelkonzeption: * Richtlinien:
~ Sicherheitsbeleuchtung — Ril 123, Richtlinie der Deutschen Bahn
_ F|uchtwegkennzeichnung ~ Rl 853, Richtlinie der Deutschen Bahn
~ Rollpaletten — TSI-SRT, Technische Spezifikation fir
— BOS-Funk (Feuerwehr, Polizei) Interoperabilitat der Europaischen

Kommission
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Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz DB| NETZE

Tunneltypen und Sicherheitsanforderungen

—

Tunnel Sicherheits-Typ B

Bei 500 - 1.000 m Lange

- Tunnelkonzeption: - Richtlinien:

~ 1,20 m Fluchtweg im Tunnel mit Handlauf ~ - Richtlinie des Eisenbahnbundesamtes:

_ 1 Rettungsplatz (1.500 m2) Anforderungen des Brand- und

~ Notruffernsprecher Katastrophenschutzes an den Bau und

_ Léschwasserbecken Betrieb von Eisenbahntunneln

~ Trockenléschwasserleitung im Tunnel - Ril 123, Richtlinie der Deutschen Bahn
— Ril 853, Richtlinie der Deutschen Bahn

~ Sicherheitsbeleuchtung — TSI-SRT, Technische Spezifikation fir

~ Fluchtwegkennzeichnung Interoperabilitat der Europaischen

~ Rollpaletten Kommission

— BOS-Funk (Feuerwehr, Polizei)
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Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz
Beispielhafte Ausfiithrung [ Ansicht eines Rettungsplatzes

Platzbedarf:
= Flache insgesamt: 1.500 m?

= Bei engen Platzverhaltnissen: Aufteilung
in Teilflachen moglich
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Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz DB| NETZE

Tunneltypen und Sicherheitsanforderungen

—

Tunnel Sicherheits-Typ C
Bei > 1.000 m Lange

= Tunnelkonzeption: * Richtlinien:
_ Eingleisige Ausfiihrung der Tunnel ~ Richtlinie des Eisenbahnbundesamtes:
— Querschlage alle 500 m bei zwei Rohren Anforderungen des Brand- und
oder Fluchtwege ins Freie alle 1.000 m Katastrophenschutzes an den Bau und
- Befahrbarkeit der beiden Réhren bzw. der Betrieb von Eisenbahntunneln
Fluchttunnel - Ril 123, Richtlinie der Deutschen Bahn
~ Rettungsplitze an den Portalen und - Ril 853, Richtlinie der Deutschen Bahn
Notausgingen (je 1.500 m2) - TSI-SRT, Technische Spezifikation fur
_ Elektranten alle 125 m Interoperabilitat der Europaischen
Kommission

Ansonsten Ausrustung analog Typ B:
1,20 m Fluchtweg im Tunnel mit Handlauf,
Notruffernsprecher, Loschwasserbecken,
Trockenloschwasserleitung im Tunnel,
Sicherheitsbeleuchtung, Fluchtwegkennzeichnung,
Rollpaletten, BOS-Funk (Feuerwehr, Polizei)
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Rahmenbedingungen technische Planung - NETZE
Anforderungen aus Brand- u. Katastrophenschutz

—

Rahmenbedingungen fiir die zukiinftig 1-gleisige Nutzung der Bestandstunnel

m Banktunnel (~367m) -> Typ A

Gem. TSI-SRT: Technische Spezifikation flir Interoperabilitat der
Europaischen Kommission:

m Betttunnel (~236m): — Abstand zwischen den beiden Tunneln im Freien < 500m!
m Kammerecktunnel (~289m): Daher gelten beide Tunnel zusammen als Tunnelkette (~853m)
- > Typ B
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Trassenfuhrung der Varianten — Variante Rot

m  Anpassung Bestandsstrecke:

- 1-gleisige Streckenfiihrung innerhalb der 3 Tunnel
und bautechnische Erneuerung

- 2-gleisige Streckenfiihrung aufRerhalb der Tunnel
unter Anpassung des Gleisabstands ( )

® Neubauabschnitt:
- Ausfadelung am Bahnhof St. Goar

- 1-gleisiger Tunnelneubau mit 850 m Lange (- - -)
->Typ B

- Einbindung stdlich Banktunnel und Ausfadelung
nordlich Betttunnel ( )

- 1-gleisiger Tunnelneubau mit 1.220 m Lange (- - -)
mit Fluchtweg ins Freie (0 ) ->Typ C

- Einbindung unmittelbar siidlich Kammerecktunnel Variante ROT

mit 1-gleisigem
Tunnelneubau

DB ProjektBau GmbH, [.BV-MI-P (T), 01.11.2013 15



Variante Rot - Detailansicht EE NETZE

Bereich Bett- und Kammerecktunnel, Rettungskonzept

Rettungsstollen ins Freie zwischen Bett- und Kammerecktunnel
Rettungsplatz = 1.500 m?

Bereich B9

Erreichbarkeit iiber Treppe

n—

tungsplatz = 1.500 m?

Rettungsplatz = 600 m? : ‘ \
Bereicﬁ Bp9 Distan; pe N Zwischen 1-gleisigem

Bestand und
1-gleisigem Neubau

Nordlich des Bestandsgleises

Rettungsplatz = 900 m?
i Zwischen 1-gleisigem Bestand
und 1-gleisigem Neubau
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Trassenfithrung der Varianten - Variante Blau-1

m Anpassung Bestandsstrecke:

- 1-gleisige Streckenfiihrung innerhalb der 3 Tunnel
und bautechnische Erneuerung

- 2-gleisige Streckenfiihrung aufRerhalb der Tunnel
unter Anpassung des Gleisabstands ( )

m Neubauabschnitt:

- Ausfadelung am Bahnhof St. Goar

- 1-gleisiger Tunnelneubau mit 820 m Lange (- - -)
->Typ B

- Einbindung stdlich Banktunnel und Ausfadelung
nordlich Betttunnel ( )

- 1-gleisiger, durchgehender Tunnelneubau 6stlich
von Urbar mit 1.760 m Lange (---)->Typ C

- Neubau paralleler Rettungsstollen fiir Tunnel Urbar &% Phe
mit Querschlagen (@) Variante BLAU-1

mit 1-gleisigem
Tunnelneubau

- Einbindung nérdlich von Oberwesel
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Trassenfithrung der Varianten - Variante Blau-2

m Anpassung Bestandsstrecke:
- Teil-Ruckbau der 2-gleisigen Strecke zwischen
St. Goar und Oberwesel ()

- 2-gleisige Streckenflihrung zwischen Bank- und
Betttunnel unter Anpassung des Gleisabstands

(—)

= Neubauabschnitt:
- Ausfadelung am Bahnhof St. Goar

- Neubau von 2 durchgehenden 1-gleisigen
Tunnelréhren (= = =) mit 520 und 820 m Lange
->TypB

- Einbindung stidlich Banktunnel und Ausfadelung
nordlich Betttunnel ( )

- Neubau von 2 durchgehenden 1-gleisigen
Tunnelréhren ostlich von Urbar (= — =) mit
1.730 und 1.440 m Lange -> Typ C

- Errichtung Querschlage im Tunnel Urbar alle 500 m
(0)

Variante BLAU-2
mit 2-gleisigem
Tunnelneubau

- Einbindung nérdlich von Oberwesel
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Trassenfithrung der Varianten — Variante Griin-1

m Anpassung Bestandsstrecke:

- 1-gleisige Streckenfiihrung innerhalb der 3 Tunnel
und bautechnische Erneuerung

- 1-gleisige Streckenfiihrung aulRerhalb der Tunnel
® Neubauabschnitt:
- Ausfadelung am Bahnhof St. Goar

- 1-gleisiger, durchgehender Tunnelneubau o6stlich
von Urbar mit 3.810 m Lange (---)->Typ C

- Neubau eines tunnelparallelen Rettungsstollens mit|
Querschlagen (©)

- Einbindung nordlicher Ortsausgang Oberwesel

Variante GRUN-1
mit 1-gleisigem
Tunnelneubau
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Trassenfithrung der Varianten — Variante Griin-2

m Anpassung Bestandsstrecke:

- Riickbau der 2-gleisigen Strecke zwischen
St. Goar und Oberwesel (<)

® Neubauabschnitt:
- Ausfadelung am Bahnhof St. Goar
- Neubau von 2 durchgehenden 1-gleisigen

Tunnelrohren westlich von Urbar (= = =) mit 3.790
und 4.030 m Lange ->Typ C

- Errichtung von Querschlagen zwischen den beiden
Tunnelréhren (©)

- Einbindung nordlicher Ortsausgang Oberwesel

Variante GRUN-2
mit 2-gleisigem
Tunnelneubau
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Variante Grin2 - Detailansicht
Bereich St. Goar-Sid / Bahnhof, Rettungskonzept

2. Rettungsplatz 2 500 m?

Zufahrt erfolgt iiber die
GIeise

2% / 2. Rettungsplatz = 300 m?
5{\,/ 4 'm Bereich der P+R-

Errichtung von
Querschldgen je 500 m
zur Verbindung der
beiden Tunnelr6hren

1. Rettungsplatz = 1. 250m2
Zufahrt erfolgt tiber
auszubauende Unter-

fihrung
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Trassenfiuithrung der Varianten — Variante Gelb

m Anpassung Bestandsstrecke:

- Ruckbau der 2-gleisigen Strecke zwischen Werlau
und Oberwesel (<)

- Ruckbau bestehender Haltepunkt St. Goar
m Neubauabschnitt:
- Ausfadelung nordlich von St. Goar (Werlau)

— Neubau Haltepunkt St. Goar am nordlichen Orts-
ausgang

- Neubau von 2 durchgehenden 1 gleisigen
Tunnelrdhren Tunnelneubau westlich von Urbar mit |
4.350 und 4.450 m Lange ( )->TypC

- Errichtung von Querschlagen zwischen den beiden
Tunnelréhren (©)

— Einbindung nordlicher Ortsausgang Oberwesel
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Variante Gelb - Detailansicht
Bereich Oberwesel-Nord, Rettungskonzept

" 3 Stiitzwand Bereich GR

A~ 50,00
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Variante Gelb - Detailansicht EE] NETZE

Bereich Bahnhof St. Goar, Rettungskonzept

&4 e Griindelbach &

o) e )
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