B Mittelrhein. Umfassende Mab-
nahmen zur Reduzierung des
Bahnlarms fur insgesamt 63 Milli-
onen Euro haben Bund, Lander
und Deutsche Bahn bei der jungs-
ten Sitzung des Beirats ,Leiseres
Mitteltheintal®  beschlossen  (wir
berichteten). Das ist ein Meilen-
steln fiir das vor vier Jahren ge-
grindete Gremium. Was wurde da-
mit bereits erreicht, und welche
Aufgaben muss der Beirat in den
kommenden Jahren noch anpa-
cken? Dariiber haben wir mit der
Larmschutzbeauftragien der Deut-
schen Bahn, Ines Jahnel, und dem
Vorsitzenden der Burgerinitintive
! im Mittelrheintal gegen Umwelt-
! schaden durch die Bahn, Willi
Pusch, gesprochen.

Wie wurde der Beirat vor vier Jah-
fen zusammengesetzt?

Jahnel: Wir haben den Beirat vor
vier Jahren so gegrindet, dass er
arbeits- und entscheidungsiahia
isL. Es sind elwa 25 Personen ver-
tretens, Dabel sind nicht nur alle
Entscheider von Bund, Lindemn
und Deutsche Bahn AG, die not-
wendig sind, sondern auch Bun-
destagsabgeordnete und Verireter
der Burgerinitiativen.

Frau Jahnel, wenn Sie nach der Un-
terzeichnung des Abkommens eine
erste Bilanz ziehen: Haben Sie die
Ziele erreicht, die Sie sich gesetzt
haben?

Jahnel: Als wir den Beirat gegrim-
det hatten, hatte ich nicht gedachl,
dass wir soich weitreichende Ent-
scheidtmgen arzielen, Das war so
nicht ‘vorhersehbar, Das Gremium
hat gezeigl, dass es erfolgreich ar-
peiten kann., Die Grande dafir
sind klar: Alle Beteiligien stehen in
standigem Dialog miteinander und
haben das gemensame Ziel, den
Lirm in diesem stark belasteten
Gebiet zu reduzieren, Zum Starl

wir dafiir uberbaupt tun kénnen,
Deshalb wurde eine Machbar-
keitsstudie in Auftrag gegeben, die
aufzeigte, welche technischen
Larmschutzmafinahmen an  der
Strecke moglich sind. Die Ergeb-
misse dieser Untersuchung miin-
deten nun in das beschlossene
Mafnahmenpaket, das einen Um-
fang von 63 Millionen Euro hat,

Beirat war sehr
erfolgreich

Interview Larmschutzbeauftragte Ines Jahnel und
Bl-Vorsitzender Willi Pusch setzen Dialog fort

wolllen wir zunachst wissen, was

Das muss in den Eonmmenden fimf
Jahren umgesetzt werden. Neben
dem Bund beteiligen sich auch die
Lander und die Bahn an den Kos-
ten. Zusammengefasst kann man
also sagen, der Beirat hat erfolg-
reich gearbeitet. Zusstzlich werden
wir ja eine weitere Larmminderung
durch die Umristung der Guber—
wagen auf Ielsers Bremsen erzie-
len: Das ist derzeit yoll im Gange
Die Bahn wird mit ihrer Tochter
DB Cargo bis zum Jahresende die
von der Bundesteglerung ge(or-
derfen 50 Prozent der Waggons
umgeriistet haben. Das sind 32 000
von insgesamt 64 000 Wagen, Auch
die anderen deutschen Halter ha-
ben sich auf den Weg gemachl, ih-
re Waggons umzuristen. Mif Blick:
auf die’ auslandischen Waggon-
halter gehen wir ebenfalls daven
aus, dass sie die Umriistung oder
Erneuerung voranbnngen.

Kommt das auch so bei mm-
schen an? Filhlen sich die Biirger-
initiativen ernst genommen, Herr
Pusch?

Pusch: Es gibt immer noch viele
M‘enschen. denen (las alles nicht
weit genug geht. Wir haben eben
ein Rad-Schiene-Systenm. das beim
Lérm nicht auf null herunterge-
fahren werden kann, Aber ich sa-
ge; die Schiene hat nicht nur eine
Zukunft, die Schiene ist die Zu-
kunft, Es gehl darum, moglichst
modermne Technk einzusetzen, lmo
Mittelrheintal werden diese Tech-
niken auch ausfahriich getestel.
ich denke dabei auch an die Ge-
landerausfachung, Die alten Rohr-
gelander in den Gemeinden wer-
den auf beiden Seiten der Bahnli-
nie durch 1,10 Meter hohe Larm-

Der Beirat ,,Leiseres Rheintal®

Der Beirat , Leiseres Rheintal®
wurde auf Initiative der Blrgerini-
tiativen im Rheintal und der DB AG
im Dezember 2012 mit Fokus auf
das Weltkulturerbe geprindet. Das
Gremium unter Vorsitz der Deut-
schen Bahn AC besteht aus Abge-
ordneren des Deutschen Bundes-
tages, Vertretern des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, den Verkehrs-
und Umweltministerien der Lander

_Dezibel re:

Inden lnommendm ﬂluf Jahren werd
2020 nur noch lelse Giiterziige durch

schutzwande ersetzt. Die bringen
eine Lirmminderung von 6 Dezi-
bel, Hinzu kommen Schienenab-
sorber und Schienenstegdampfer
sowie das Schienenschlgifen, um

die Rollgerausche Al reduneren.
Worum wir noch kampfen, sind Un-
\erschottermatten, um den Ge-
rauschpegel an Briickenbauwer
ken ‘abzusenken. Wenn es uns
durch alle diese Malinahmen ge-
Tlingt, die &»itzenwene beim Larm
zu Teduzieren, sind wir schon cin
grofies Stick weiter. Wenn auch.
wie hereits gesaqt; die Umriistung
der Waggons aul lelnem Kunst-
stoffbremsen d tzt werden
kann, und die Rader dieser Wag-
gons rund geschll(fen werden. Be-
deutel  dies eine dés
Larmpeqgels um bis zu l!) Dezﬁ)kb
Rechnet man  individuells Matl-
nahmen, wie die Forderung von

‘Schallschutzfenstern hinzu, ist eine

Senkung um msgaamt b:s 7 m

man leben,

Rheinland-Pfalz, Hessen und
Nordrhein-Westfalen sowie der -
Srtlichen Burgerinitiativen Pra
Rheintal und der Initiative gegen
Umweltschaden durch die Bahn.
Der Beirat hat sich zum Ziel gesetzt,
weitere erganzende technische
MaBnahmen zur'Reduzierung des
Schienenverkehrsiarms im Mitel-
rheintal zu erarbeiten und den Di-
alog zwischen den Beteiligten zu
verbessermn.
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2n 63 Millionen Euro in den Lirmschutz an den Bahnstrecken
das Mittelrheintal fahren. Der Beirat nleiseres Rheintal” will

gen Mitlelrheintal ware, wo der
Schall quasi hin und her geworfen
wird. Deshalb milssen wir lang-
fristig anstreben, dass wir den Gi-
tesverkehr mit einer Alternativ-
trasse weitgehend aus dem Mittel-
thelntal heraus bekommen, Eine
schneliere Neubautrasse fiir Gii-
terziige ware zudem filr die Wirt-
schaft von Bedeutung,

Eine der zentralen Fragen bleibt
also mittel die Umriistung der
Gliterwaggons. Halten Sie die dazu
von der Bundesregierung vorgege-
benen Ziele wirklich fir realistisch,
Frau Jahnel?

Jahnel: Ja, das schitze lch als rea:
listisch ein, Wir haben uns bei der
Deutschen Bahn zum Ziel gesetat,
den Schieneniarm bis zum Jahr
2020 zu halbieren. Das erreichen
wir einerseits durch die Umristung
all unserer Gaterwagen und andes
resseits mit der Larmsaniemng. apn
der Infrastruktur, so wie wir, das
jetzt for das Mitteltheintal be-
‘schlossen haben. Bei der Umris-
tung nihem sich auch alle anderen
Wagenhalter schrittweise dem Ziel,
Unterstiatzt wird das Ganze durch
den Gesetzentwurl zum Verbot
lauter Giterwagen nach 2020, den
die Bundesregierung jiingst var-
gestellt hat. Wenn laute Giterwa-
gen mit Restriktionen wie Nacht-
fahrverboten oder Tempolimits be-
legt werden, damit sie nicht mehr
Lirm als ihre modemen Konkur-
renten verursachen, werden diese
fur die Anbieter unrentabel.

Werden das auch alle Anbieter noch

schaffen?

Jahnel: Der Zeitraum fir die Um-
ristung ist noch lang genug, Von
der Bundesregierung gibt es dazu
ein Farderprogramm von 150 Mil-
lionen Euro. Gleichzeilig wurde
bereits ein larmabhangiges Tras-
senpreissystem  eingefilut.  wo-
durch laute Zilge ¢inen Malus zah-
len, der wiederum in die Forde-
rung der Umriistung zuriickilieft,
Das gilt firr alle Wagen, die in
Deutschland verkehren. Die bei-
den Programme haben eine Laul-
zeit von acht Jahren und bilden da-
mit einen Anreiz zur raschen Um-
ristung. Die Hersteller kdnnen die-
sen Bedarf bis 2020 auch abdecken
— einschlieftich Wartung und In-
standhaltung, Denn es handelt sich
schliefilich um ein Verschleifipro-
dukl, das such nach der eigentli-
chen Umristung gebraucht wird.

Der Lirm einzeiner Giiterziige ist
die eine Sache, die Anzahl der Gii-
terziige insgesamt eine andere. Hat
der Giiterverkehr nach der Offnung
des Gotthard-Basistunnels in der
Schweiz zugenommen?

Jahnel: Derzeit sind alle Betroffe-
nen in Sorge, dass der Giiterver-
kehr mit dem Fahrplanwechsel
zum 11, Dezember drastisch zu-
mimmt. Die Sorge ist aber unbe-
griindet. Wir werden im kommen-
den Faluplanjahr lediglich eine
sehr geninge Zunahme zwischen ()
und 1 Prozent haben.

Dennoch wird der Giiterverkehr al-
len Prognosen zufoige noch deut-
lich zunehmen, Was sind die Auf-

die Umsetzung der MaRnahmen begleiten.

auf beiden Rheinseiten investiert. AuRerdem sollen ab
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gaben fiir den Beirat fiir die kom-
menden Jahre?

Jahnel: Zunachst sind wir wirklich
sehr froh, dass wir jetzt diese Ab-
sichtserklaning von Bund, Landem
und Deutscher Bahn unterzéichnen
konnten und eine gemeinsame Fi-
nanzierung erreicht haben, Den-
noch jst das fiir uns patirlich der
Startschuss fiur die Umsetzung, In
den nachsten Monaten und Jahren
werden wir konsequent jede MaB-
nahme auf den Weg bringen, Mit
den Planungen haben wir bereits
begonnen, sodass erste Projekte
bereits im néchsten Jahr umgesetzt
werden konnen. Das wollen wir
auch weilerhin hier vor Ort trans-
parent machen und dazu mit den
Bilrgern im Dialog bleiben,

Pusch: Fiil uns als Bilrgerinitiative
ist das ein grofier Schritt in die rich-
tige Richtung, Aber weitere Schrit-
te missen folgen. Weite Teile des
Mittelrheintals werden jetzt [arm.
saniert, Damit missen wir auch
noch ‘weiter als bisher in das Un-
lere Mittelrheintal einsteigen und
dirfen auch die Mosel nicht ver-
gessen. Die vergangenen Jahre ha-
ben uns sehr deutlich gezeigt, dass
wir als Biirgennitiativen auch ge-
gen die Bembhungen der Lobby-
isten viel enreichen kbnnen, Also
missen wir den Druck aufrechter-
halten, damit bis Ende 2020 alle
Waggons auf die Flisterbremse
umgeziistet sind und alle Lirm-
schutzmalinahmen wie vereinbart
umgeselzt werden,

Das Cesprich fiihrten Volker Boch
und Andreas jockel



