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Stellungnahme zu den Varianten ,Erneuerung von Bank-, Bett- und Kammerecktunnel

Dem EBA liegt zu diesem Thema lediglich eine Prdsentation (Variantenbetrachtung) mit Stand
02.05.2016 vor. In dieser Prasentation werden mehrere Varianten zur Erneuerung der drei Be-
standstunnel Bank-, Bett- und Kammerecktunnel auf der linken Rheinstrecke mit Farben Rot, Blau,
Grin (1, 2), Gelb, Orange und Pink aufgezeigt.

Die drei zweigleisigen Tunnel sind aufgrund ihres Zustandes zu erneuern und der bestehende
Gleisabstand von 3,60 m entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen.

Kurzbeschreibung der Varianten: .

Variante ,,Rot*“

Bei dieser Variante sollen die alten Tunnel saniert und eingleisig weiterbetrieben werden. Zur Her-
stellung des zweiten Gleises soll der Banktunnel um einen eingleisigen Tunnelneubau erganzt
werden, der trassennah zu diesem mit etwas grofRerer Lénge verlduft. Ein zweiter eingleisiger
Tunnelneubau verlduft trassennah zu Betttunnel und Kammerecktunnel und erreicht dadurch eine
deutlich gréRere Ldnge als die alten Tunnel. Bei dieser Lésung verldsst das siidfiihrende Gleis
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hinter St. Goar die Bestandstrasse in den neuen Banktunnel und erreicht die Bestandstrasse wie-
der nach Verlassen dieses Tunnels. Ndrdlich des Betttunnels verldsst das sidfithrende Gleis die
Bestandstrasse erneut und fahrt durch den neuen Loreleytunnel’, welcher in Stdrichtung die Tun-
nel Betttunnel und Kammerecktunnel ersetzt. Etwas sGdlich des Kammerecktunnels endet der
neue Loreleytunnel’, und das stdfilhrende Gleis erreicht wieder die Bestandstrasse. Verbesse-
rungen im Hinblick auf Fahrzeiten oder Kapazitat sind nicht zu enwarten. Im Ergebnis werden die
alten Tunnel sGdfithrend durch neue Bauwerke ersetzt, um anschiieBend die jeweiligen alten Tun-
nel zu sanieren und eingleisig fiir das nordfihrende Gleis zu nutzen.

Variante ,,Blau 1%

Diese Variante ist bis auf den neuen ,Loreleytunnel’ identisch mit der Variante ,Rot". Der neue
,Loreleytunnel' schmiegt sich in dieser Variante nicht so eng an die alte Trassierung an, so dass er
durch die weiter sidlich liegende Wiederanbindung an die Bestandstrecke etwas langer wird. Es
ist zu erwarten, dass sich auch der Radius etwas groRzligiger gestalten lasst. Eine minimale An-
hebung der Geschwindigkeit in Richtung Siiden wire hier denkbar, kapazitive Auswirkungen sind
nicht zu erwarten. Im Ubrigen gilt das zur Variante ,Rot" Gesagte.

Variante ,,Blau 2“

In dieser Variante wird die Bestandsstrecke zweigleisig siidlich von St. Goar ein einen neuen
zweigleisigen Neubautunnel (zwei eingleisige Réhren) gefihrt. Die Linienfihrung entspricht der
Variante Blau 1. Eine minimale Anhebung der Gesch(vindigkeit fur beide Gleise erscheint moglich,
kapazitive Auswirkungen sind nicht zu erwarten,

Variante ,,Griin 1

In dieser Variante wird das stidfahrende Gleis stidlich von St. Goar in einen eingleisigen Neubau-
tunnel gefiihrt. Dieser entfernt sich von der Bestandstrecke, unterfahrt die Ortschaft Urbach am
dstlichen Rand und erreicht nordlich von Oberwesel wieder die Bestandstrecke. Dort wird das sd-
fihrende Gleis wieder an die Bestandsstrecke angebunden. Die Tunnel! der Bestandsstrecke wer-
den ebenfalls saniert und werden dann fur das nordfilhrende Gleis, welches auf der, Bestandsstre-
cke verbleibt, genutzt. In Bezug auf das stdfiihrende Gleis wiare ein geringer Fahrzeitgewinn mog-
lich. Dieser Vorteil trifft aber nicht auf das nordfiihrende Gleis zu, welches im Bestand verbleibt.
Die jetzt bestehende Uberleitverbindung im Bereich St. Goar kann nicht aufrechterhalten werden,
so dass im Falle einer Stérung oder BaumaRinahme langere eingleisige Abschnitte entstehen,

Variante ,,Griin 2"

Bei dieser Variante wird die Bestandsstrecke sldlich von St. Goar in einen zweigleisigen Neubau-
tunnel (vimtl. zwei eingleisige Rohren) gefthrt. Der Tunnel unterfahn die Ortschaft Urbach am
westlichen Rand und erreicht die Bestandsstrecke am Nordrand von Oberwesel in einem gestreck-
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ten Bogen. Die Bestandsstrecke zwischen Oberwesel und St. Goar wird aufgelassen. Durch die
Neutrassierung ergibt sich eine Verklirzung der Strecke, und verbunden mit der eleganteren Lini-
enfuhrung sind leichte Fahrzeitgewinne zu erwarten. Kapazitive Auswirkungen sind nicht ab-
schatzbar.

Variante ,,Gelb"

Hier wird die Bestandsstrecke nordlich von St. Goar in einen zweigleisigen Neubautunnel (vmtl,
zwei eingleisige Réhren) geflihrt. Der Tunnel unterfahrt geradlinig die Ortschaft Biebernheim und
die Ortschaft Urbach am westlichen Rand und erreicht die Bestandsstrecke am Nordrand von
Oberwesel in einem gestreckten Bogen. Die Bestandsstrecke zwischen Oberwesel und St. Goar
wird aufgelassen. In St. Goar wére ein neuer Haitepunkt zu errichten, Durch die Neutrassierung
ergibt sich eine Verkiirzung der Strecke, verbunden mit der eleganteren Linienflhrung sind leichte
Fahrzeitgewinne zu erwarten. Die jetzt bestehende Uberleitverbindung im Bereich St. Goar kann
nicht aufrechterhalten werden, Kapazitive Auswirkungen sind nicht einschétzbar.

Variante ,,Orange*

In der Variante Orange wird die Bestandsstrecke wie in Variante Gelb in einen zweigleisigen Neu-
bautunnel (vmtl. zwei eingleisige Réhren) gefithrt. Der Tunnel unterfahrt geradlinig die Ortschaft
Biebemheim, die Ortschaft Urbach wird westlichen umfahren wie Variante Griin und erreicht die
Bestandsstrecke am Nordrand von Oberwesel. Bis auf die westliche Umfahrung (deshalb etwas
Lénger) von Urbar entspricht diese Variante der Variante Gelb.

Variante ,,Pink"

Die Bestandsstrecke wird nérdlich von St. Goar in einen zweigleisigen Neubautunnel (vmtl. zwei
eingleisige Rohren) geflihrt. Dieser Tunnel unterfahrt geradlinig die Ortschaft Biebernheim und die
Ortschaft Urbach am westlichen Rand, wird westlich an Oberwesel vorbeigefiihrt und erreicht die
Bestandsstrecke stdlich von Oberwesel. Die Bestandsstrecke zwischen Oberwesel und St. Goar
wird aufgelassen, In St. Goar und Oberwesel wéren neue Haltepunkte zu errichten, die abseits der
Ortschaften liegen. Durch die Neutrassierung ergibt sich eine Verkirzung der Strecke; verbunden
mit der eleganteren Linienfihrung sind leichte Fahrzeitgewinne zu erwarten. Die jetzt bestehende
Uberleitverbindung im Bereich St. Goar kann nicht aufrechterhalten werden. Kapazitive Auswir-
kungen sind nicht einschatzbar.

Alle aufgezeigten Varianten haben die Erneuerung der Bestandstunne! Bank-, Bett- und Kammer-
ecktunnel mit unterschiedlichem Aufwand zum Ziel. In einigen Varianten werden die bestehenden
Tunnel dabei erhaiten, in anderen Varianten aufgrund der kompletten Neutrassierung dagegen
nicht. Besondere Merkmale sind in der nachfolgenden Tabelle nochmals zusammengefasst.
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Varianten mit Erhalt der Bestandsstrecke
Zusatzliche eingleisige Tunnel

Variante Rot

(eingleisiger Neubautunnel mit trassennaher
Lage zur Bestandsstrecke; Erneuerung der
Bestandstunnel eingleisig);

keine Veranderungen der Larmsituation fur St.
Goar und Oberwesel.

Varianten mit Wegfall der Bestandsstrecke

Variante Pink

(zweigleisiger Neubautunnel (zwei Tunnelroh-
ren) mit Umfahrung Oberwesel und St. Goar),
deutliche Larmentiastung in St. Goar und
Oberwesel

Variante Blau 1

(eingleisige Neubautunnelrdhre mit groRerer
Entfernung zur Bestandsstrecke im Bereich
Beft- und Kammertunnel, Erneuerung der Be-
standstunnel eingleisig); keine Verénderungen
der Larmsituation fur St. Goar und Oberwesel

Variante Blau 2

(zwei eingleisige Neubautunnelréhren mit gro-
Berer Entfernung zur Bestandsstrecke im Be-
reich Bett- und Kammertunnel). Keine Verdnde-
rung der Larmsituation fiir St. Goar und Ober-
wesel.

Variante Griin 1

(eingleisige Neubautunnelrdhre zwischen St.
Goar und Oberwesel mit gréRerer Entfernung
zur Bestandsstrecke, dstlich Urbar Emeuerung
der Bestandstunnel eingleisig); keine Verdnde-
rungen der Larmsituation fir St. Goar und
Oberwesel

Variante Griin 2

(zweigleisiger Neubautunnel zwischen St.
Goar(a) und Oberwesel(a), westlich Urbar);
keine Verdnderungen der Larmsituation fur St.
Goar und Oberwesel

Variante Gelb

(zweigleisiger Neubautunnel zwischen St.
Goar(e) und Oberwesel(a), geradlinige Trassie-
rung);

deutliche Larmentlastung in St. Goar,

keine Veranderung in Oberwesel

Variante orange

(zweigleisiger Neubautunnel zwischen St,
Goar(e) und Oberwesei(a),westliche Umfah-
rung von Urbar),

deutliche Larmentlastung in St. Goar,

keine Veranderung in Oberwesel

Kosten

Von der DB Netz AG wurden die Kosten der untersuchten Varianten wie folgt aufgezeigt:

[ Variante

‘Baukosten in Mio. €

] Bau- und Planungskosten in
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Mio. €
Rot 17 1133
Griin 1 - 214 244
Griin 2 276 314
Gelb 303 345
Orange 1312 | 355
Bink 452 514

Eine Plausibilisierung der Kosten aufgrund einer Prdsentation ist nicht mdglich, da nicht bekannt
ist, welche Leistungen diesen Kostenabschatzungen zugrunde liegen,

Eine splrbare Uberregionale Netzwirkung wird bei keiner der Varianten aufgezeigt und ist auch
nicht zu erkennen.

zu lhren Fragen im Einzelnen:

Vorbemerkung:

Nachfolgend werden nur noch die Varianten rot und pink einer n2heren Beurteilung unterzogen,
weil die Varianten gelb, blau, grin und orange mit samtlichen Auspragungen alle mehr oder weni-
ger teurer sind als Variante rot und dennoch die Larmsituation nicht oder nur teilweise verbessern.,
Fiir Oberwesel bietet keine dieser Varianten eine Verbesserung der Larmsituation. Es scheint da-
her nicht gerechtfertigt, eine teurere als die Grundvariante ,rot" weiter zu betrachten, wenn sich
dabei an der Larmsituation nichts oder nicht viel andert,

1. Einordnung der einzelnen Varianten zum Ersatzinvestitionsbereich / zum Ausbau:

1.1 Variante Rot

Unter Berlicksichtigung, dass eine sehr lange Sperrung des Streckenabschnitts St. Goar — Ober-
wesel nicht durchsetzbar erscheint, stellt die Variante ,Rot” einen 1 zu 1-Ersatz dar. Es werden
keine wesentlichen Verbesserungen (ausgenommen Gleisabstand im Tunnelbereich) zum heuti-
gen Bestand realisiert.

1.2 Variante Pink

Die Variante Pink geht weit (iber einen reinen Ersatz an Ort und Stelle hinaus. Der Vorteil liegt
hauptsachlich in der Reduzierung des Umgebungsidrms fOr die Orte St. Goar und Oberwesel so-
wie im Rheintalbereich zwischen St. Goar und Oberwesel. Fir den Schienenverkehr ergeben sich
geringfugige Fahrzeitgewinne durch die Linienfiihrung und einer geringen Verklrzung der Strecke.
Eine Aufnahme als BedarfsplanmaBnahme (Neubauabschnitt) wird vom EBA eher nicht gesehen,

2. Empfehlung, welche Variante nach der LuFV Il aus Sicht des Bundes finanziert werden
sollte / miisste:
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Nach dem Grundsatz von Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit, der auch in der LuUFV Il verankert ist,
kann u. E. nur die Variante Rot als reine BestandsnetzmaBnahme zur Ausfihrung empfohlen wer-
den.

gez. Hennes (elektronisch)
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