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Icomos: ,, Variante

rot*

gefahrdet den

Welterbestatus

Tunnelsanierung Denkmalschiitzer schreiben an
Bahnvorstand Ronald Pofalla

B Mittelrhein. Fir die Sanierung
der drei Tunnel Bank-, Bett- und
Kammereck favorisiert die Deut-
sche Bahn nach Informationen der
Blirgerinitiative Oberwesel 22 .of-
fenbar die sogenannte Variante rot.
Nachdem die BI dies bekannt
machte und erklarte, die Deutsche
Bahn (DB) beabsichtige, hierfiir ein
Planfeststellungsverfahren einzu-
leiten, meldet auch Icomos, der In-
ternationale Rat fir Denkmalpflege

~,Aus der Sicht von Icomos
wire damit der Welterbe-
status der Unesco gefahr-
det.*

Christoph Machat, Vizeprasident von Icomos
Deutschland, erteilt der ,,Variante rotim
Schreiben an den DB-Vorstand eine Absage.

 seine Bedenken dagegen an. Ico-

mos beteiligt sich als Berater und
Gutachter an der Arbeit des Welt-
erbe-Komitees und an der Erfil-
lung der Unesco-Konvention zum
Weltkulturerbe.

von mittelalterlichen Baudenkmé-
lern (wa. mittelalterliche Stadt-
mauern von St. Goar), aber auch
von Teilen der gleichermafien ge-
schiitzten Kulturlandschaft fithren
wiirde".

Auch den Vananten Lblau”,
,grun“, ,gelb” und ,orange" er-
teilt Icomos eine Absage, denn aus

' Sicht der Denkmalpfleger wiirden

diese ,ebenfalls zu teils erhebli-
chen Eingriffen in die Kulturland-
schaft Oberes Mittelrheintal fiih-
ren”. Icomos betont in dem Schrei-

ben, es konne nur die Variante

,pink" empfohlen werden.
Christoph Machat, Vizeprasi-
dent von Icomos Deutschland und
Mitglied im Exekutivkomitee von
Icomos International, schreibt an
den Bahnvorstand, dass die ,Vari-
ante rot" den Welterbestatus der
Unesco gefahrde - und dessen Ver-
lust fiir Deutschland aus kulturpo-
litischer Sicht in keiner Weise zu
rechtfertigen sei. Machat wortlich:
,Aus diesem Grunde ersuche ich
Sie und den Vorstand der Deut-
schen Bahn, von dieser Variante
Abstand zu nehmen und auf der

- In einem Schreiben von Icomos Grundlage der Arbeitskreisergeb-

an Ronald Pofalla, den Vorstand
der Deutschen Bahn, machen die
Welterbehtiter deutlich, dass ,die
,Variante rot', die aus Kostengriin-
den seitens der DB bevorzugt wird,
nicht akzeptiert werden kann, da
sie zu erheblichen Zerstorungen

nisse gemeinsam mit allen Betrof- -

fenen - Icomos inbegriffen — nach
einer machbaren und vor allem
welterbevertraglichen Lésung zu
suchen.”

Die von der DB favorisierte ,Va-
riante rot” sieht eine Anpassung

Der Hang um den Kammerecktunnel,
Bl Oberwesel 22 und erteilt der von d

der Bestandsstrecke sowie einen
Neubauabschnitt vor. Die beste-
hende Strecke soll eingleisig blei-
ben, die drei Tunnel weiterhin nut-

_zen, aber ba.utechmsch emeueﬁ.

werden.

‘Neu hinzu kime eine Ausfa-
delung am Bahnhof St.Goar, ein
eingleisiger, 850 Meter langer Tun-
nelbau zwischen Bank- und Bett-
tunnel sowie ein eingleisiger, 1220
Meter langer Tunnel (inklusive '
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Mittelalter auf der Loreley | -

Gaukler Ritter und ein buntes Markttrenben
sorgten am Osterwochenende zum zehnten Mal fir
mittelalterliches Flair auf dem berlihmten Felsen

‘ 1’1"?‘;!. >

Fluchtweg ins Freie) zwischen Bett-
und Kammerecktunnel. Gegen die
, Variante rot" spricht, so sagt auch
die BI Oberwesel 22 auf ihrer In-
. ternetseite, dass sie wie auch die
Varianten. ,blau”, ,grin”, ,gelb”
und ,orange" zu teils erheblichen
Eingriffen in die Kulturlandschaft
des Mittelrheintals fithren und da-
mit den Welterbestatus gefahrden
wiirde, Zudem wiirden die histori-

schen Wehranlagen der Stadt

4 Verletzung

St.Goar zerstort. Icomos'bestatigt in
dem Schreiben an den Bahnvor-
stand diese Einschatzung.

Die BI befiirchtet auBerdem die
von  Landschafts-
schutzgebieten und Nature 2000-
Verletzungen (unter anderem Vo-
gelschutz).

Hinsichtlich der Geologie mahnt

die BI, der Kammereck-Hang sei
bereits heute in Bewegung. Dem
wirke nur eine 30 Jahre alte, pro-

dessen Portale wie auch die von Bett- und Banktunnel unter Denkmalschutz stehen, sei in Bewegung, erldutert die
er DB offenbar favorISIerten ,Variante rot* hinsichtlich der Streckensanierung eine Absage.

. Foto: Thomas Torkler

visorische Zuganker51cherungsan-
lage entgegen. Immer wieder sei es
in der Vergangenheit zu Felsstiir-
zen im Bereich der Tunnel und ih-
rer Portale gekommen. Bei Boh-
rung einer, v\@? en ,Rohre drohe
moghcherwe1s as Abrutschen der
gesamten Felsformation am Kam-
mereck. Der Alttunnel von 1859 sei
unter Beachtung von Denkmal-
schutzauflagen nicht mehr dauer-
haft sanierbar. Thomas Torkler




