Tunnel: Planung der Bahn lasst ,,rot“ sehen

Entriistung Konzern sorgt in der Region mit Bauvorhaben ,rot fiir machtig Arger - Biirgermeister wehren sich gegen Vorgehen

Von unserem Chefreporter
Volker Boch

M St. Goar/Oberwesel. Die Bahn
sorgt am Mittelrhein fir extreme
Unruhe. Abseits des Giterzugauf-
kommens sind es vor allem offen-
sichtliche finanzpolitische Réanke-
spiele des Konzerns, die murren
lassen. Die Plane der Bahn, eine
moglichst ginstige Tunnelvariante
bei St, Goar und Oberwesel bauen
zu wollen, wird gerade in St. Goar
als absolute Bedrohung empfunden.
Dass die Bahn mit der angedachten
Tunnelvariante ,rot* das Welterbe
aufs Spiel setzt, lasst viele formlich
rotsehen.

,Ich fithle mich ziemlich

verschaukelt.“

Nicht nur Thomas Bungert, Biirgermeister der
Verbandsgemeinde St. Goar-Oberwesel fragt
sich, wozu der von der Bahn eingesetzte Ar-
beitskreis eigentlich gedacht gewesen ist.

. Wir miissen jetzt aktiv werden”,
sagt der Burgermeister der Ver-
bandsgemeinde St. Goar-Oberwe-
sel, Thomas Bungert. Wie viele an-
dere ist Bungert extrem verdrgert.
.Ich fihle mich ziemlich verschau-
kelt", sagt er unmissverstandlich.
Zwar denkt die Bahn daran, einen
neuen Tunnel zwischen den beiden
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Besonders eng an der Bebauung und an der von der Unesco als besonders schiitzenswert eingestuften mittelalterlichen Stadtbefestigung liegt der Bank-
tunnel in St. Goar. Wenn die Bahn hier die Weichen auf die Variante ,rot stellt, kdnnte dies heftige Folgen fiir die Stadt und das Welterbe haben. Frotos: Boch



Stadten zu bauen, weil die 150 Jah-
re alten Bestandstunnel am Bank-,
Bett- und Kammereck auf Sicht er-
setzt werden miissen. Dies steht
genauso fest wie die Tatsache, dass
die Bahn die drei Tunnel in einem
Zwischenschritt aus Sicherheits-
grunden sanieren muss. Aber bei
der Frage, welche Neubauvariante
kommen soll, hat sich die Bahn
deutlich von der Meinung der Re-
gion distanziert.

Die Bahn hat im Herbst 2013 den
notigen Neubau eines Bahntunnels
erstmals offentlich gemacht. ,Das
hier ist Bauen im Museum*, erklarte
damals der zustandige Projektleiter
Jirgen Gunnemann. Aufgrund der
sensiblen Situation im Welterbetal
war von Beginn an klar, dass die
Bahn hier sehr behutsam vorgehen
musste.

Ein Arbeitskreis mit regionalen
Entscheidungstragern, Verbanden
und Behorden wurde eingerichtet,
monatelang wurden technische
Details und Ausschlusskriterien
diskutiert. Schnell zeigte sich dabei,
dass die zunachst von der Bahn fa-
vorisierte Neubaustrecke ,gelb”,
die im Oelsberg vor den Toren

Oberwesels enden sollte, zu hefti-
gen Protesten fithrte. Auch die drei
weiteren angedachten Varianten
Jblau”, ,grin” und ,rot” scheiter-
ten unter anderem an Umwelt- und
Welterbeschutzbelangen. Die Um-
fahrung von St. Goar und Oberwe-
sel wurde als Version ,pink" von
Biirgerseite eingebracht und seitens
des Landes - sowie auch durch die
Bahn selbst - unterstitzt. Zudem
gab es eine kiirzere Alternativroute
Jorange”, die aufkam. Letztlich
lautete das Credo aber, dass die
Umfahrung beider Stadte anzu-
streben sei.

Zuletzt warteten alle Beteiligten
auf eine Machbarkeitsanalyse und
eine Kostenstudie der Bahn zu
.pink”. Doch stattdessen wurde
bekannt, dass die Bahn mit einer
.Billigvariante” ins Rennen gehen
will und ,rot” favorisiert - eine Va-
riante von der iiberhaupt keine Re-
de mehr gewesen war. Diese Vari-
ante wiirde die alten Tunnel weiter
nutzen und parallel zwei neue Tun-
nel von 850 Meter beziehungsweise
gut 1200 Meter Lange vorsehen.
Allerdings wiirden diese erhebliche
Auswirkungen haben.

,Unsere mittelalterliche Stadt-
befestigung ware gefahrdet, au-
Berdem wiirde der Schwerlastver-
kehr der Baustelle iiber den Markt-
platz laufen®, beschreibt St. Goars
Stadtburgermeister Horst Vogt nur
zwei wesentliche Punkte. Auch der
Abriss von Hausern konnte eventu-

ell notwendig sein. ,Die Umsetzung
ist iiberhaupt nicht denkbar”, sagt
Vogt, ,es ist schon lange klar, dass
Jrot' nicht geht.” Bereits im Sommer
2014 hat dies unter anderem der
Denkmalpflegebeirat Icomos, der
die Unesco berat, klargestellt und
nun erneut bekraftigt (wir berich-

Frisch saniert worden ist in den vergangenen Jahren der Marktplatz im Her-
zen von St. Goar. Geht es nach der Bahn, kdnnte dies zur Makulatur werden.

teten). In den vergangenen Mona-
ten hatte sich alles um die Frage
gedreht, ob ,pink” oder ,orange”
kommen kann, und was beide Va-
rianten konkret kosten. Das jetzige
Ergebnis empfinden viele Beteiligte
als Schlag ins Gesicht.

.Die Nachricht ist ein Hammer",
sagt Oberwesels Stadtbirgermeis-
ter Jurgen Port, ,viele Menschen
haben sehr engagiert im Arbeits-
kreis mitgearbeitet, um eine gute
Losung fir alle zu erreichen. Dann
haben wir zwei Jahre nichts Offizi-
elles mehr gehort — und jetzt das.”
Port hat wie genauso Vogt und
Bungert durchaus Verstandnis da-
fiir, dass die Bahn ginstig bauen
mochte. Doch die politisch Verant-
wortlichen, die im Arbeitskreis mit-
gewirkt haben, wahnen sich in ei-
nem falschen Film.

.Wir werden gegen ,rot' dage-
genhalten”, erklart Thomas Bun-
gert deutlich. ,Es kann nicht sein,
dass aus Kostengriinden das Welt-
erbe aufs Spiel gesetzt wird.” Die
Variante ,rot" gilt seit langem ge-
rade mit Blick auf das Welterbe als
unrealistisch, und dabei soll es aus
Sicht der Region auch bleiben.






